B-14-Tunnel: Zuspruch fur OB-Plane

Verschonerungsverein wiinscht StraBenréhren und parkahnlichen Mittelstreifen

Der Verschonerungsverein Stuttgart
dringt auf den Bau des Tunnels bei der
Kulturmeile. Wenn das Projekt finanzier-
bar sei, sollten die Réhren schnell ge-
baut und dariiber parkahnliche Griinfla-
chen zwischen den noch notwendigen
Fahrbahnen angelegt werden.
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B-14-Tunnel an der Kulturmeile oder lieber
Korrekturen an der ganzen B-14-Achse zwi-
schen Neckartor und Marienplatz? Und
falls der Tunnel an der Kulturmeile kommt:
Sollten die nach wie vor notwendigen Fahr-
bahnen an der Erdoberfliche dann tber
dem Tunnel zusammengelegt oder durch ei-
nen 18 Meter breiten Griinstreifen fir Ful3-
ganger getrennt werden? In diesen Streitfra-
gen hat der Verschonerungsverein jetzt ein-
deutig Stellung bezogen: fiir die Plane von
OB Schuster und seiner Verwaltung.

Wenn es mit der Finanzierung klappe und
andere Verkehrsvorhaben nicht erheblich

unter diesem Tunnelprojekt zu leiden hat-
ten, sollten die Plane fiir die Kulturmeile
jetzt ,maximal“ forciert werden, schrieb
der Verein an die Stadtspitze und die Stadt-
rate. Nur auf diesem B-14-Abschnitt in der
Innenstadt sei ein Tunnel technisch mach-
bar. Er verspreche den gréo3tmoglichen Nut-
zen. Die knapp 40 000 der gut 100 000 Fahr-
zeuge, die kiinftig immer noch oberirdisch
an der Kulturmeile fahren wiirden, schre-
cken den Verein nicht. Eine Verkehrsmenge
wie derzeit auf der Theodor-Heuss-Strafle
sei sogar geradezu ,,erwiinscht und zielfiih-
rend“ sowie einer ,,Cityallee angemessen®.
Fahrgéste in Reisebussen kénnten so einen
Blick auf représentative Gebdude und Park-
anlagen an der Kulturmeile erhaschen.
Klartext reden die Vereinsverantwortli-
chen auch in der Frage der Gestaltung tiber
dem Tunnel. Sie pladieren fiir einen griinen,
»gartennahen und parkahnlichen® Mittel-
streifen zwischen zwei zweispurigen Ein-
bahnstrafen. Auf diese Weise wiirden die
Strafen weniger unangenehm in Erschei-
nung treten, als wenn sie iiber dem Tunnel

zusammengelegt wiirden. Diese Losung sei
reprasentativer. Auch brauchte man weni-
ger Verkehrsflachen an den Nahtstellen mit
den Platzen, wo die Fahrbahnen sonst ver-
schwenkt werden miissten, hitte grofziigi-
gere Wartebereiche fiir FuBgdnger und Rad-
fahrer an den Uberwegen und weniger Ver-
kehrshektik. Der Boulevard, den sich der
Verein vorstellt, wire allerdings weniger
mit der Strafle Unter den Linden in Berlin
vergleichbar als mit der Clayallee in der
Hauptstadt. Wenigstens diesmal solle die
Stadt die sonst iibliche ,, Uberméblierung*
mit Kiosken, Klohduschen, Werbetafeln
und AuBengastronomie vermeiden.

Der Plan der Stadtverwaltung, zwischen
Altem Waisenhaus und Bohnenviertel auler-
dem einen Deckel tiber der B 14 zu bauen, ge-
fallt dem Verein ebenfalls. Es handle sich
um ein wichtiges Gestaltungselement. Ent-
lang der gesamten Hauptstatter Strafle, wo
kein Tunnel gebaut werden kénne, miisse
die Stadt mit unnotigen Fahrstreifen, Stiitz-
mauern, Betonbriistungen und Beleuch-
tungsmasten grindlich aufraumen.



